DEMONTAGE. — Déposer le carter de fourchettes,

Déposer le carter d'embrayage avec |'axe de comman-
de fourchette de débrayage,

Déposer le support de joint d'étanchéité, le couwercle
arriére, la plague « obturateur » du carter de changement
de vitesses,

Sortir I'arbre primaire avec son roulement (du cbté du
plan de fixation du carter de |’embrayage),

Défreiner, dévisser 1'écrou de 'arbre primaire et sortir
le roulement,

Bloquer 'atbre secondaire en engrenant les 2 pignous
baladeurs de 1 et Z et de 3 et 4 : sur les pignons de ar-
bre intermédiaire,

Dévisser I'écrou de blocage de la chape,
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Sortir I"arbre secondaire (du ¢6té du plan de fixation du
carter d'embrayage), (frapper légérement avec un jet en
bronze ou en aluminium 1’arbre secondaire),

Sortir I'arbre intermédiaire (3 ["aide d'un boulon vissé
dans le trou borgne fileté 3 une extrémité de I'arbre),

Sortir I'arbre de marche arridre.

REMONTAGE. — Operatlon dans 'ordre inverse
du démontage.

Placer les différentes pitces (pignons, roulements, etc..
dans 1'ordre de la f]gure

S’assurer 3 la main que les arbres tournent facilement.
S'il n’en n'était pas ainsi utiliser les rondelles de réglage
des roulements ; épaisseurs : 0,1, 0,5, | mm.

6. TRANSMISSION

Constituée par un arbre terminé 3 chaque extrémité par
un joint de cardan.
' extrémité avant de {'atbre est cannclée et la chape

5. PONT

de cardan qu’elle recoit forme manchon et peut coulisser
sur l'arbre permettant ainsi les débattements de 1essieu
arriére vers le sol, et facilite la dépose.

ARRIERE

Banjo. — Classique, composé d'un pignon conique,
d’une couronne dentée et du différentiel, rapport 6 x 37.

Le pignon conique tourne dans deux roulements 3 rou-
leaux coniques,

La couronne dentée est fixée sur un boitier contenant
le différentiel ; le différentie] lui méme est constitué par
quatre pignons coniques & dentwre droite dont deux satel-
lites montés sur un méme axe et deux planétaires canelés
intérieurement, entratnant chacun ["arbre de roue.

L’artbre de roue se dépose facilement aprés avoir enlevé
les écrous de bloquage d'arbre de roue.

Les arbres de roue déposés, défaire le nez de pont el
le retirer avec le pignon d'attaque et le différentiel.

6. TRAIN

Démonter les chapéaux de paliers de différentiel et sor-
tir le différentiel.

Le pignon d’attaque sort facilement aprés avoir déposé
I"écrou de blocage et la rondelle de butée,

Au montage s'assuwer que le jeu de denture (porté cur
la couromne} est compris entre 0,15 et 0,25,

La position de la couronne se modifie grice aux deux
écrous de réglage des roulements du boitier de différentiel
et aux rondelles de réglage des roulements ; les deux
écrous, aprés réglage, sont amétés par des arrétoirs en
téle.

AVANT

SUSPENSION AVANT. — Ressorts 3 lames fixés
au-dessus de l'essieu avant et sous les Jongerons, ils sont
articulés sur un axe fixe 3 'avant et sur une jumelle 3
["arriére. ;

Comme pour l'amidre deux amortissewrs hydrauliques
complétent la suspension. Les amortisseurs &tant relids 3
["essieu par biellettes, silentblocs et axes.

ESSIEU AVANT. — Corps en acier estampé et
fusées toumant par {'intermédiaire de bagues autour des
axes de fusées.

Une butée 3 billes supporte sur chaque fusée la charge
de I'essien.

Sur la fusée gauche est fixé le levier de direction com-
mandé par une bielle munie d’un dispositif amortissenr
réglable"; les leviers de connexion sont reliés par une
bielle réglable également permetiant de régler le pince-
ment des roues qui doit &re de 0 3 2 mm. Carrossage
2°30. Chasse (en charge) 3°5.

Les moyeux de roues sont montés sur les fusées par
I"intermédiaire de roulements 3 rouleaux coniques.

Les moyeux de roues font corps avec les roues sur les-
quels sont fixés tambowrs de freins et jantes.

Le démontage et remontage des différents organes sont
classiques.
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REPARATION ET ENTRETIEN

(ETUDE

P AR

ORGANE)

1. MOTEUR

A. — GROUPE

Le motewr Renault type 603 équipant les camions
" R 2161, est un 4 cylindres 3 soupapes latérales comman-
dées par arbre 3 cames, Clest un moteur de 2.383 cw®
de cylindrée, développant 45 CV i 2.800 t/m. Alésage
85, course 105.

FIXATION. —— Au chissis, coté radiateur, par ) in-
termédiaire de 2 patins amortissetrs en caoutchouc, et du
cbté opposé, par le carter d’embrayage relié éastiquement
au chissis.

- DEPOSE DU MOTEUR. — Vidanger le radia-
teur ; . '

Déposer dans 1'ordre : le pare-chocs, Ta calandre fclé
de 10 et 17, le sitge du conducteur, le capot moteur et
les panneaux latéraux {clé de 14) ; '

Déposer partiellement le plancher (soubassement de
capot) ;

Débrancher Ia commande de frein 3 main ;

Débrancher la tuyauterie d’essence, la tuyauterie infé-
rieure et supérieure d eau ;

Déposer le radiateur puis le filtre & air ;

Déposer commande d’accélérateur, carburateur, pompe
3 essence {débrancher larrigre du réservoir) et distributeur
d’allumage ;

Débrancher commande de débrayage (palonnier sur le
carter d’embrayage), tuyau d'échappement ;

Déposer le levier de commande du changement de vi-
tesses ;

Désacoupler le cardan 3 1'arriére de la boite ;

Dévisser les 2 écrous de fixation de la traverse arriére
du moteur ; )

Caler avec un cric rouleur la boite de vitesses ;

Déposer les boulons de fixation ‘des patins de caout-
chouc 3 I'avant du moteur et les 2 boulons de fixation
arriére ;

Elinguer a 1'avant du moteur, Tirer I'ensemble moteur-
boite vers I’avant ;

Poser le moteur en équilibre sur la traverse avant ;

Reprendre avec une élingue le moteur et la boite.

Sortir 1"ensemble. Désacoupler la boite du moteur.

REPOSE. — Opérations inverses.

B. — CULASSE - VILEBREQUIN - BIELLES

CULASSE. — Amovible ; carter inférieur en ble

emboutie.

VILEBREQUIN. — A 4 manetons, porte des con-
trepoids venus de fonderie et repose sur 3 paliers ; le pa-
lier central regoit la poussée de 1'embrayage.

Les coussinets de paliers sont en acier, gamis de métal
anti-friction et maintenus en place par des chapeaux’dé-
montables. ;

Le vilebrequin se termine 3 I’AR par un plateau qui
recoit le volant, lequel porte la couronne de lancement.

Mesure du jeu longitudinal du vilebrequin. —

Le moteur étant déposé : accessoires, attelage bielles,
pistons déposés, enlever le vilebrequin,

Nettoyer trés soigneusement les portées ainsi que les
coussinets de paliers.

Remonter le vilebrequin 4 sec.

Exercer une poussée axiale sur le vilebrequin, de I'AR.
vers I’AV. puis de 'AV. vers 'AR.

Mesurer 1"amplitude du déplacement au moyen d'un
comparatenr fixé an béti-cylindres et dont la touche vient
s’ appuyer sur la face AR de I'embase de la fixation du
volant-moteur.

COTES DES BIELLES ET COUSSINETS

Nombre de paliers -+ vvnn-. 3
Diamétre des coussinels ... .. 56 mm
Jeu diaméral .. .oooeiienns 0,05 a 0,08
Jeu longitudinal - -----oio-- 0,06 a 0,18
QOvalisation maxi. du vilebrequin

avant éc;mge ............ . 1 mm

Diamétre téte de bielle «------- 56 mm
Ent'axe bielle - - - : 190 mm
Poids d’une bielle ----v-----.- 1.034 gr.
Tolérance sur le poids -----+ - + ou — 2 gr.
Jeu daxe diemétral .- 0,035 — 0,06
Jeu d'axe latéral face acier --- 10/100
Jeu &’ axe latéral face régulée 15 a 25/100
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La différence des deux lectures donne le jeu longitu-
dinal.

Nota. — La mesure du jeu longitudimal par des cales
d’épaisserr ne donne que des résultats erronés.

C. — PISTONS

PISTONS. — En alu, comportent trois segmenss
d’étanchéité et un segment ricleur. Le jeu entre pistons
et cylindre se mesure & 1'aide d'wne cale de 0,06 d’épais-
seur tirée par un peson taré, de | kg. 53 2 keg. 5.

BIELLES. — Ln acler, gamies de métal anti-fric-
tion, tourillonnent sur les manetons de vilebrequin.

Le pied de la bielle est bagué et recoit I'axe de pisten
qui est maintenu en place par deux arrétoirs.

- SEGMENTS

1" cote reparat!on
2r w5 =25
30 ptis S

0,2 mm plus fort
0.5 mm plus fort
| mm plus fort

.. COTES GROUPE, PISTONS, SEGMENTS

Alésage .................... 85 mim
Usare maxi. avent echangf’
MOtEUr -« -v-vevenr somanennn l mmn

0,06 avec peson
alke5-2kg5
345 g
22 mm
0,05 3 0,189

Jeu entre piston &t groupe ----
Tolérance sur ce poids
‘ Diamétre axe piston
Jeu latéral piston-bielle

Segments (par piston) :
Efanchéifé -« ovvvvn ceini 3
Riacloily s cven v svimmsns o |
Jeu & la coupe - onviiinn. 0,10 — 0,15
Jeu en hauteur :
[ gopge sswvssegayesyzessy 0,032 1 0,055
2 et 3 gorge -ccnoveeennons 0,022 a 0,047
Y 0,022 3 0,047
Jeu diaméfral ----oioooioon-n gras

D. —
ARBRE A CAME. — Supporté par 4 paliers, tour-

ne directement dans le carter, ,
Jeu diamétral : 0,03 3 0,11 ; jeu latéral : 0,05 3 0,17.
Il porte 4 cames, admission, et 4 cames, échappement,

ur excentrique de commande de pompe 3 essence et une

roue de commande du distributeur d’allumage et de pompe
A huile.

DISTRIBUTION

La poussée axiale est limitée par une plaquette fixée
sur la face AV du carter:

La roue de commande, 3 denture hélicoidale, engréne,
sans intermédiaire, sur le pignon de vilebrequin. Rapport
1a2.

Le démontage de 1'arbre & cames ne peut s'effectuer
qu’aprés dépose du moteur de la voiture,

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

Pignon sur vilebrequin acier
(taille hélicoidale) -------... 26 dents
Pignon sur arbre & cames (fonie) 52 dents
Diamétre des portées :
Aoat oo ... 52 mm
Intériear - -ovvo ... 52 mm
Amidre cooeiviie oo 39 mm

. Jeu diaméiral

0,03 — 0,11
0.5 mm ou 6° avant PMH
Retard fermeture adm. -- 7 mm ou 30° apres PMB
Avance ouverture échapp. 13 mm ou 45° avant PMB
Retard fermeture échapp. 0,4 mm ou 5° aprés PMH

Avanca ouverture adm s

E. — POUSSOIRS -

SOUPAPES. — Latérales (admission plus grandes
qu’ échappement), classiques, disposées dans le carter cy-
lindre, coté droit ; commandées directement par des ta-

.CULBUTEURS -

SOUPAPES

quets munis de vis permettant de-régler le jen sous la tge
de soupapes. Bloquage assuré par un contre-écrou.

POUSSOIRS, SOUPAPES

Jeu des soupapes a froid :
i i e e 0,12 — 0,15
Echapp --------------- 0,27 — 0,30
Angle au sommet des sotrpapes 120°
Diaméire des tiges de soupapes :
dm,  sessisss asmeseses 9 mm.
Ec};app ................ 9,07 mm.

Levée des soupapes adm., échapp. 7 mm.
Jeu maxi. entrainant remplacement . + | mm.
Diamétre des tétes :
Adm. oo il 40 mm
Eehapy, wemsmws o s 36 mm
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Le graissage du moteur est effectué par une pompe 2
engrenages commandée par |'arbre & cames.

La pompe aspire I'huile, 4 travers un filtre, au point le
plus bas du carter. Capacité du carter ; 7 liwes d’huile.

La pression d'huile (limitée par une soupape tarée} est
signalée au conducteur par une lampe témoin placée sur le
tableau de bord ; le voyant s’allume d&s que la pression
d'huile devient insuffisante.

Le filtrage de 'essence est assuré, d'une part dans
le réservoir & combustible, puis, sous la cloche de la
pompe i combustible et dans le raccord d'amivée d’essenze
au carburateur.

L’air aspiré par le moteur est filtré préalablement.

I est possible, pour les moteurs 603, ancien type, ab-
pelés 2 tenir de longues périodes de ralenti, de réduire la
consommation d'huile de la maniére suivante :

Ménager, comme dans la série actuelle, un orifice de
décharge en fin de circulation ; cet orifice améne |’huile
dans le carter, complétant ainsi le réle du déflecteur situé
en bout du vilebrequin.

Pour cela : démonter le chapeau du palier AR, pu's
sortir le demi-coussinet qu'il recouvre.

Ensuite percer :

a) dans le chapeau : wn trou de 6 mm dirigé obligue-
ment comme |'indique le croquis 1,

b) dans le demi-coussinet un trou de 5 mm dirigé
normalement (croquis 2) ; ce trou doit déboucher dans la
gorge,

Ces deux trous seront ébavurés et nettoyés et 1'ensemble
remis en place.

RENAULT 2 T.5

GRAISSAGE

" opération, qui peut &tre faite trés rapidement, n'exige
que le démontage préalable du carter inférieur, le moteur
restant a sa place sur le véhicule.

Fig. 2 il

G.— REFROIDISSEMENT

Circulation d'eau accélérée par pompe & eau ayant
'axe commun avec le ventilateur. Capacité du systéme
12 litres.

Les cylindres sont entourés d'ean sur toute leur lon-

de refroidissement :

gueur, ainsi que les sidges de soupapes et les sidges de
bougies.

H.— ALLUMAGE

PAR BATTERIE ET DISTRIBUTEUR. —
Ordre d’allumage : 1 — 3 — 4 — 2.

Réglage du moteur ;:

0,5 mmou 6° avant PMH
7  mmou30® aprés PMB
13 mmou45° avant PMB
0,4 mm ou5° aprés PME]

QOuverture admission - -
Fermeture admission - -
Ouverture échappement
Fermeture échappement

Calage de Pavance 0,5 mm mesuré sur la came du
piston ou 6° sur le volant (le bouion « avance » &ant pous-

s.: a fond).

Deux robinets : un situé 3 'avant de la partie inférieure
du radiateur, 1’autre placé sur le <6té gauche du carter
cylindre, permettent la vidange totale de 1'eau de refroi-
dissement.

Le graissage de la pompe 3 eau est i surveiller tout
particuliérement, et il y a lieu d'effectuer trés fréquem-
ment, un graissage abondant, le moteur étant chaud.

l. — ALIMENTATION
REGLAGE DU CARBURATEUR

Type Solex 35 R. A. L Sur 2161

Buse dlair ---ov-er i 24
Giclewr principal - -veve v n-- 120
Automaticité oo, 210
‘Giclewr ralenti ~-vovevi ool 45
Calibreur d’'air ««---- G ip i e 100
Slarier @ir = ovos sepes  wesazees 5
ESHEHEE s wms Son 20w nif Tz min 160
poinfeau -+ .- .- - s e R 1.5
flotteur o oo 20
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9. SUSPENSION - PNEUS - CHASSIS

Nous avons indiqué au chapiire Train Avant les carac-

téristiques de la Suspension.

A I'amére, elle comporte des ressorts 3 lames fixés au-
dessus de 'essien arriére et sur le cbté des longerons. ils
sont articulés sur un axe fixe a 1'avant et des jumelles
'arrigre. Ils transmettent la poussée et la réaction de !'es-
sieu arrigre et sont munis de lames auxiliaires venant en

contact avec des butées lorsque le véhicule est en charge

Deux amortisseurs hydrauliques complétent la suspension
arriére.

LE CHASSIS comporte deux longerons emboutis en
V et 5 traverses assemblées par rivetage et soudure.

Les mains de ressorts et les différents supports sont fixés
au cadre par rivetage.

SUSPENSION ET PNEUS

Huile amortisséwrs -« - - R. 1. A. M. Rayon sous charge ... .. 401
; Rayon sans charge ------- 426
Longueur libre des ressorts : Circonférence (développée) . 2,559
Avart oo Et. 900 larg. 50 )
Ariére - —— Et. 1.300 larg. 60 | [ression de gonflage :
Chambre & air (Michelin) - . 6,50 x 20 Aovant -~ sevessrezi.g 3 a 3,250 ke
| Enveloppe (Michelin) .- - 6.50 x 20 Arrigre ool 3,250 3 3,500 kg
—] GALCHE £
EQUIPEMENT B ecoua’| r oYNAMG REGULATELR O TENGION - FEU D ENCOMBREM"
B GAUCHE ; AVERTISSEUS

ELECTRIQUE

Batterie de 6 volts 90 AH lo-
gée dans un coffre en téle sous le
plancher. Tension en fin de charge
6,80 volts. Densité du liquide -
chargé 30° Baumé, déchargé 20°

Baumé. Bome 3 la masse : néga-
tive.
Démarreur Renault type S

69 F 3 commande positive,

Dynamo 3 deux balais, débit
déterminé par le régulatewr de ten-
sion.

Distributeur avec avance au-
tomatique, écartement des confacts
0,3 3 0,4. Bobine 6 volts, bougies
vissées sur la' culasse, écartement
électrodes 0,5. Avertisseur . électri-
que. Jauge essence.

Indicateur de pression
d’huile, phares, fléches, feux

d’encombrement, etc... 6 volts,

Schéma Electrique

B
It
Sl

- FLECHE DR0M?
~ P

[
AW
pt
“ QlLorps )
= Xﬁ '(1.
fa e \ J
Lo A
D o _
'I.I.Bl!.lul.‘!.BDﬂD ]

COMMUTATELR AS DE SIGNAUSATION
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8.

FREINS

Hydraulique au pied, sur les quatre roues.

Cable 4 main, sur les deux roues arriéres.

S’assurer que le niveau du liquide (dans le réservoir &
liquide de freins) se maintient & 10 mm environ du bord
supérieur de I'orifice de remplissage.

Le frein & main ne doit &tre réglé qu’aprés le réglage
hydraulique effectué.

régle séparément), puis ramener la- came de réglage lége-
rement en arriére jusqu'd ce que Ja roue tourne librement.
Diamétre des tambours de freins avant : 355,6 ; amiére :
360,

S'assurer de I"étanchéité du circuit hydraulique en ap-
puyant une demi-minute sur la pédale de frein. Si celle-ci
descend contrdler et éliminer les fuites.

Le réglage hydraulique doit &tre effectué, le frein &
main étant débranché, dans 1'ordre suivant : roue gauche
arriére, roue gauche avant, roue droite arriére, roue droite
avant.

La purge re présente aucune difficulté et s’opére com-
me sur tous les types de freins hydrauliques.

Le réglage des segments de freins s’effectue semblable-

COUPELLES DE FREINS

Maitre cylindre - ’
Auxiliaire Principal 1 P%%Cfi lrfmzn soit

Cylindres de flasques :
1 pouce 3/8 soit

ment pour les roues avant et amriére de la fagon suivante : Avant  ooiiiiiiiis 34 925
La roue étant en l'air, sur cale ou cric : 2 Locch
LS 5 T HelBon  » bRt 1 pouce 3/4 soit
Avec une clé agir sur la came de réglage jusqu'a ce 44.45 mm

que le segment touche le tambour (chague segment se

TABLEAU DES ROULEMENTS

Abréiations : (S. R.) : Simple rangée ; (R.R.) : Rouleaux rigides ; (R. C.) : Rouleaux coniques.
! ‘ | réFERENCE
EMPLACEMENT B . ,NAiURE___ - DIMENS[ONS,, Tuj ) C. M. Pf R
Moteur . '
Vilebrequin ------ cees e ! Roul. arbre primaire (S. R.) ------ 17 x 40 x 12 1 7.706.203
Pompe 3 eau v vrevrenins —  arbre de pompe a eau (S. R.). 17 x 40 x 12 1 7.706.203
Dynamo «--vevue coeniinanann " — depalier (5. R)) --veevnnnnn 15 x 35 % 11 I 7.706.202
» S e s — — (S.R.) ceeeiiiiann 17 x 40 x 12 I 7.706.203
Boite de vitesses | -
Roul. arbre primaire (S. R} ----.. 50 = 90 % 20 [ 7.706.210
| cage — ! 2.550.539
Roul. arbre secondaire (R. R.) ... 22,22x31,75x 43 | 7.709.015
—  AR. arbre secondaire (S. RJ). ~ 35 x 80 x 21 | 7.706.307
Roul. arbre intermédiaire (R. C.) .- 35 x 80 x 21 -2 7.700.007
PLINL, it o s | Roul. sur axe (S.R.) sveeevennnn. 25 % 52 %15 2 7.706.205
| Transmission
" Cage de roulement 3 aiguilles -.--.. 4x2 7.249.814
Aiguilles «v-vviiin cieiiiie o - 8.8x2 2.544.000
" Couv. de Fhewy onsmmesgronn s e 4x2 2.543.476
P. AR, -.---vooioviiieeii ot Roul. arridre (R C) ............ . 90 x 40 x30 1 7.710.408
| — avant (R. C) -eovvvennnns | 80 x 35 x22,4 1 7.700.007
! Pignon d aﬂ:aque du boitier de'
| dlfferentlel (R. C) ............ 55 x 100x21 | 2 7.700.011
Moyeux AR, «--evviennn co| Intérieur (R. C.) «-cenvtecennenns 110 x 60x30 | 2 7.700:312
| Extérieur (R: C.) cvvvervivnnnnees " 55 x 100 x 21 2 7.700:011 .
Essieu avant '
. Butée avec cage (S. R.) +---vevnn 25 x 48 x 15 2 7.733.705
Moyeu AV. --ovennieninni.. i Intérieur (R. C.) -oovvevvnainianan 40 x 80 x 21 2 7.700.208
| Extérieur (R C) cinvevninnaianas 25 x 62 % 14 2 7.710.005
Cage intérieure -««vvossrreranaan, 2 2.547.072
Direction |
| Cage roul. sup. et nf. de la vis de 1
direction (R. C.) --evvevianinnn 2 7.700.505
Cuvette roulement - ovvevuis - | 7.251.090
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7. DIRECTION

A vis globique et double galet tournant. —
Vis montée sur des rouleaux coniques. Double galet cur
billes, et monté sur un axe qui transmet son mouvement 2
un levier relié 3 une bielle de direction commandant les
roues avant.

Le réglage comporte : ’

1°) Le réglage latéral et longitudinal de la vis de
direction réalisé en intercalant des rondelles d’épaisseur
(épaisseur 0,10 — 0,25) formant joint entre le couvercle
inférieur du boitier de direction et la cuvette du roulement
inférieur.

2°) Le jeu de la denture :

Le levier de commande de direction et le tube amortis-

seur étant désarticulé, et la direction exactement dans la

position correspondant au milieu de la course du volant ;
démonter la rondelle arrétoir et toumer la bague excen-
trée jusqu'd ce que les flancs du galet soient en contact
avec ceux de la vis de direction. '

Remetire ensuite la rondelle arrétoir en place, de telle
manidre qu'il reste le jeu minimum.

TRAIN AVANT : DIRECTION

Voie des roues AV «oevvvevvaannn 1,600
Pincement & la jante ---c-cvv-ov- 2 mm
Carrossage en charge -«---vv-nn- 2 30
Angle de chasse en charge -+ - -- 35
Rayon minimum de braquage ---. 10, 98

... Mais pour démonter ou dégripper les pi¢ces mécaniques vous savez que
quelques gouttes de TRANSYL suffisent... 36, rue Guersant, PARIS (XVIi°).
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